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Egy rendszert érd potencidlis hatdsokat a rendszer hatdsoknak valo kitettsége és a
hatasokkal szembeni érzékenysége egylitt befolyasolja. Potencialis éghajlatvaltozasi hatasok
esetében a kibocsatascsokkentés a kitettséget enyhiti, az adaptacioval viszont a rendszer
érzékenységén és alkalmazkodasi képességeén igyeksziink valtoztatni, ami Osszességében a
rendszer ellendlloképességet javitja, sebezhetdségét csokkenti.

Az ellenalloképesség hosszu tava ,.tulélési” kategoria, és az ellenadlloképes rendszer
alapvetéen kiilonbozik az ,,0lcs¢”, ,takarékos”, ,hatékony” miikodésmodoktol, azaz attol,
amikor a rendszert egyetlen adott mikddésmoddra specializalva ,,optimalizaljuk”. Az
ellenalloképes rendszer alapfeltételei kozé tartoznak az eredményektél torténd
visszacsatolasok, és az ebbél valo tanuldas (a rendszermiikodés esetenkénti
megvaltoztatasa); a tartalékkapacitasok, a rendszerfunkciok kozotti atfedések megléte, a
diverzifikalt forrasokra tamaszkodas, az alternativ szallitasi utak megléte, és a merev,
hierarchikus felépités keriilése. Ezek rendre olyan rendszer-6sszetevok és -tulajdonsagok,
amelyek rovid tdvon pazarldonak tiinnek, és latszolag csokkentik a rendszer hatékonysagat
(amennyiben hatékonynak az eldre kitlizott, megfogalmazott funkcio eredményes elérésének a
legolcsobb madjat tekintjiik).

Az éghajlatvaltozassal kapcsolatos stratégia 1ényege a valtozassal szemben ellenalloképes
(adaptacidképes ¢€s kevéssé sériilékeny) mitkodésmod kialakitdsa és hosszabb tavon torténd
megOrzése. Ezért az éghajlatvéltozasi stratégia nagyon erds rokonsagot mutat a fenti
megfogalmazashoz hasonld célokat szolgdld fenntarthatosagi stratégidkkal, azoknak egy
konkrét szempontbol (az éghajlatvaltozasra vald felkésziiltség szempontjabdl) vald
ellendrzésének, atgondolasanak is tekintheto.

Emellett a kozlekedési és az épitett kornyezetre vonatkozo6 igények, szokasok esetében
(ha nem is kizarélagosan, de donté mértékben), nem annyira maga az éghajlatvaltozas ténye
kozvetleniil idézi eld a valtozasokat, mint inkdbb az éghajlatvaltozas kovetkeztében (vagy
akar az azt mérsékelni kivano kibocsatas-csokkentési beavatkozasok hatasara) bekovetkezo
tarsadalmi és gazdasagi valtozasok.

A stratégia keretében harom megkdzelitéssel vizsgaltuk a kozlekedéssel ¢€s teleptilésekkel
kapcsolatos tennivalokat. A tdrsadalmi-gazdasagi-kornyezeti  konzisztencian — alapulo
megkozelités szerint a kibocsatas-csokkentésre irdnyuld IPCC forgatokonyvek altal
feltételezett koriilményeknek valé megfelelés biztosithatja azt, hogy a tarsitott kozlekedési
forgatokonyv konzisztens legyen a modellek alapjaul szolgalé tarsadalmi-gazdasagi
forgatokonyvekkel.

Az éghajlatvaltozast eloidézo tényezok meérseklésén alapulo megkozelités helyzetképe a
hazai ¢és nemzetkozi statisztikdkat vette figyelembe. Itthon (az 1985-87 bazisidészakahoz
képest) az liveghdz hatdsu gaz-kibocsatasok a statisztikdban szerepld valamennyi agazatban
kiilon-kiilon is csokkentek, kivéve a kozlekedési dgazatot, ahol 27,5 %-os ndvekedés volt



tapasztalhatd. Ezzel a kozlekedési kibocsatasok aranya az Osszes kibocsatason beliil kozel
megduplazodott: 6,5 %-rol 12,2 %-ra ndtt. Az unidban hasonld tendencidk mellett a
kozlekedési kibocsatasok részaranya megkozeliti a hazai arany kétszeresét. A telepiiléseket
illetden az Osszkibocsatdsok tobb, mint 80%-ar6l mondhatjuk, hogy azok valamilyen
formaban a telepiilésekhez kapcsolodnak.

A technoldgiai megoldast illetben nem sikeriilt megtorni a gépkocsigyartoknak a
kibocsatascsokkentés tempojanak fékezésére iranyuld Osszefogasat. Emellett az unids
kozlekedéspolitika feliilvizsgalata is a 2001-ben megfogalmazott kornyezettudatos
intézkedések és célkitlizések gyengitését eredményezte.

Ezen talmenden altalanos tanulsag, hogy még ahol technoldgiai alapon sikertilt is elérni a
kozlekedési kibocsatasi fajlagosok csokkentését, a forgalom ndvekedésébdl adddo hatasok ezt
az eredményt rendre felemésztik, felélik. Csak a teljes kozlekedéspolitikat atfogd
intézkedésekkel lehet eredményesen ¢€s tartdsan megvaltoztatni a jelenlegi kibocsatasi
tendenciakat.

Az éghajlatvaltozas koriilményeihez alkalmazkodé tarsadalom- és gazdasagpolitikakkal
integralt modon felépitett kozlekedés és telepiilésfejlesztési politikdnak az ellendlloképes,
alkalmazkodé rendszerek kritériumaira kell épiilnie.

Tehat a kozlekedési rendszernek is és mas varosi halozatoknak is a valtozasokhoz vald
jobb alkalmazkodoképesség érdekében intelligens, tanuloképes rendszerkeént kell mikodniiik,
a rendszermikodésben tartalekoknak kell lenniiik, azaz a rendszerek nem miikédhetnek a
kapacitasuk hataran. Nem a parhuzamossdgok megsziintetése a fontos, hanem olyan
szabalyozas, ahol a technikailag parhuzamos funkciok megléte ellenére a kozos rendszerben
torténd miikodés biztosithatd. Ellenkezd esetben mind a kozlekedési, mind a telepiilési
rendszer, a halozat kiemelkedden ¢érzékeny marad a vdaratlan helyzetekkel, a hirtelen
tulterheléssel, illetve egyes halozati elemek kiesésével szemben.

Az eddigi megfontolasok alapjan lehet megadni egyfeldl a kozlekedési
rendszermiikodésére vonatkozo altalanos elvarasokat, masfelél azokat a tartalmi célokat
amelyek kovetése a kozlekedés fejlesztésében eldirhato.

Az altalanos elvardsok alapjan a cél minél nyitottabb, minél kevesebb determinaciot
jelentd rendszerek épitése. A rendszerekben tartalék kapacitasoknak kell lennitik, valamint
a funkciok kozott atlapolasoknak. Merev, egyutas, hierarchikus héalozati felépités helyett
redundans kapcsolatokra is sziikség van. A kiszolgaltatottsagot csokkenti, ha diverzifikalt
forrasokra képes tamaszkodni a rendszer miikodése. Tovadbbmendleg a milkodés
eredményességét tiikrozo visszacsatolasok révén folyamatosan korrigalni lehet a folyamatok
esetleges hibait.

A tartalmi célok elfogadasakor kritérium kell legyen, hogy azok mennyire segitik eld a
fenntarthatosagi célkitlizések teljestilését. Kiemelt figyelmet kell kapjanak a két fokos
homérsékletemelkedés tallépésének elkeriilését szolgdld unids intézkedési ajanlasok, igy a
bioiizemanyagok részardnyanak novelése, a személygépkocsik széndioxid-kibocséatési
normdjanak rovid tavon 120g/km-re (majd tovabb) csokkentése, a kozuti arufuvarozas, a
hajozas, a légikozlekedés teriiletén a kibocsatasok csokkentését 0sztonzé szabalyozas, a
személygépkocsik kibocsatasértékekhez kotendd adoézasa, a Fehér Konyv altal felvazolt
igényoldali intézkedések meglépése.



A kozlekedésre vonatkozé intézkedések szélesebb kereteként azokat bele kell agyazni a
kiilonb6z6 integracidkra iranyuld kozlekedéspolitikai célok teljesitésébe: a teriilet- (varos-
Yfejlesztési politika és kozlekedéspolitika integracioja, a kozlekedési alagazatok kozotti
integracio, a helyi és a (kis)térségi megoldasok integraciodja, az infrastruktira finanszirozasa
és a miikodtetése/fenntartasa elszamoldsanak integracioja, a dontéshozatali folyamatok
tarsadalmi integricioja, az értékelésnek a tervezési és fejlesztési tevékenységbe torténd
integracioja.

A stratégidban mindezeken a teriileteken érvényesiteni kell a fenntarthatésagot szolgalod
alabbi célkitizéseket:

(a) A kozlekedés mennyiségének visszafogasara iranyul6 1épések.

(b) A motorizalt kozlekedés csokkentésére iranyuld 1épések

(c) A kozlekedés térbeli strukturajanak a valtoztatasa (centralizaltsag csokkentése)

(d) A kozlekedés idébeli lefolyasanak valtoztatasa (egyenletesebbé tétele)

(e) A kozlekedés osszetételének (modal split) valtoztatasa (kornyezetbarat modok javara)

() A kozlekedés szennyezés kibocsatasa / forrasfelhasznalasa csokkentése

(g) A kozlekedés tarsadalmi beagyazédasat segitd 1€épések

(h) A meglévé létesitmények megbecsiilése, kiegészitése, felujitasa

A valtozasok kritikus tomege, és a koztiik kialakuld kereszthatasok képesek a megvaltozo
folyamatokat tartdsitani €s idével 6nerdsitévé tenni.

Az integraciokra vonatkozd kritériumok betartasa érdekében alapvetd szemléleti valtozast
kell jelentsen az elkiiloniilt hagyomédnyos technoldgidkon alapuld koézlekedési modokban,
alagazatokban torténd stratégidk helyett a fenntarthatdosdgot szem el6tt tartd, felhasznalo-
orientalt csomagokban torténd stratégia készités. Az egyes stratégiai csomagok ezért a vasuti,
vizi, kozati kozlekedés és a repiilés helyett a kovetkezok:

(1) a telepiilési ¢és telepiiléskornyéki egylittmiikodési stratégia (kistérségi egyiittmikodés,
kistérségi kozlekedési szovetség, — ezen belill a térségi tomegkodzlekedésre, a térségi
aruszallitasra €s a térségi egyéni kozlekedésre vonatkozo stratégiak);

(2) kiilon védettséget ¢élvezd telepiilésrészek (telepiilésmagok, belvarosi teriiletek,
idiilékozpontok, stirtin beépiilt telepiilésrészek) szamara késziild stratégiak, benne a
kozteriiletek kialakitdsara vonatkozo, a forgalom csillapitdsdra vonatkozd, a nem-
motorizalt forgalom kiemelésére vonatkozo rész-koncepciokkal, illetve a kézforgalmt
kozlekedés itteni eldnyeinek biztositasat célzo stratégiakkal.

(3) a regionalis szintli, orszagrészekre, / eurorégiokra kiterjedd egyiittmitkodési formak,

crer

(4) kontinentalis €s globalis egyiittmiikddés, kiilonos tekintettel az aruszallitas és az ehhez
kapcsolodd  kibocsatasok, valamint a nemzetkdzi személyforgalombol adodod
kovetkezmények mérséklésére, a fenntarthatésagi kovetelményekhez vald igazodas
szempontjaira.

A komplexitast valamennyi szinten tobbszintl integrécid biztosithatja, igy a kozlekedési
technikai megoldasok, a finanszirozds, a meglévd Iétesitmények mikddtetése és az
intézményrendszeri biztositékok egylitt kezelése, valamint a visszacsatolasokhoz valo
rugalmas alkalmazkodés szempontjainak atfogd érvényesitése valamennyi stratégiaban.



